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二、说明、目录、图表目录

        回顾历史，1947-2018年全球油运市场的运价呈现明显的周期性波动，一共经历了九个显

著的周期，每个周期的持续时间平均为7.2年。每个周期都有非常剧烈的运价波动，景气高点

和景气低点的运价水平达5-6倍之多。原油运价周期的驱动因素主要是供给端和需求端的变化

，一些重要事件和经济波动的周期通过作用供需两端，会对油运市场产生重大影响。21世纪

以后，新兴国家不断增长的经济带来的原油消费需求以及新兴产油国的出现成为行业周期性

变化的新动因。

        通过对导致每次油运周期上行与下行的原因进行总结，可以发现中东地区地缘政治局势

变动及世界市场对原油价格的敏感导致的需求变化为油运价格最主要的影响因素。油运价格

上行周期的平均历时为3年，其中最长为7年，最短为1年；而下行周期的平均历时为4年，其

中最长为10年，最短为1年。21世纪以后，新兴国家不断增长的原油消费需求以及新兴产油国

的出现成为行业周期性变化的新动因。全球原油周期及原因分类     

周期轮次   

上行周期   

历时（年）   

原因   

原因分类   

下行周期   

历时（年）   

原因   

原因分类       

1   

1951-1952   

1   

朝鲜战争带来原油补库需求   

战争/需求端   

1952-1955   

3   

过度补库带来供给过剩   

战争/供给端       

2   



1955-1957   

2   

苏伊士运河事件关闭重要航道   

战争/供给端   

1957-1967   

10   

苏伊士运河重新开放带来供给过剩   

战争/供给端       

3   

1967-1974   

7   

第三次中东战争爆发，苏伊士运河再次关闭   

战争/供给端   

1974-1978   

4   

第一次石油危机、油价暴涨带来需求减退   

政治/需求端       

4   

1978-1979   

1   

世界经济逐渐复苏，原油需求量增加   

经济/需求端   

1979-1983   

4   

伊朗伊斯兰革命爆发，油价上涨带来需求萎缩   

政治/供给端       

5   

1983-1990   

7   

OPEC力量瓦解、新兴产油国出现，石油价格持续下降，原油需求增长   

经济/供给端   

1990-1995   



5   

海湾战争爆发，伊拉克原油供应中断，油价上涨   

战争/供给端       

6   

1995-1997   

2   

行业逐步复苏   

经济/需求端   

1997-1999   

2   

亚洲贸易战   

经济/需求端       

7   

1999-2001   

2   

经济恢复增长   

经济/需求端   

2001-2002   

1   

互联网泡沫危机   

经济/需求端       

8   

2003-2008   

6   

中国贸易崛起   

经济/需求端   

2009-2013   

4   

世界贸易战   

经济/需求端       

9   

2014-2015   



1   

OPEC增产，油价回落，需求上升   

经济/供给端   

2015-2018   

3   

新船批量交付，油运运力回归   

经济/供给端           中企顾问网发布的《2022-2028年中国原油管道运输行业发展趋势与市场全

景评估报告》共四章。首先介绍了中国原油管道运输行业市场发展环境、原油管道运输整体

运行态势等，接着分析了中国原油管道运输行业市场运行的现状，然后介绍了原油管道运输

市场竞争格局。随后，报告对原油管道运输做了重点企业经营状况分析，最后分析了中国原

油管道运输行业发展趋势与投资预测。您若想对原油管道运输产业有个系统的了解或者想投

资中国原油管道运输行业，本报告是您不可或缺的重要工具。        本研究报告数据主要采用

国家统计数据，海关总署，问卷调查数据，商务部采集数据等数据库。其中宏观经济数据主

要来自国家统计局，部分行业统计数据主要来自国家统计局及市场调研数据，企业数据主要

来自于国统计局规模企业统计数据库及证券交易所等，价格数据主要来自于各类市场监测数

据库。

 

报告目录：

第一章 国际原油管道运输发展现状及趋势分析

        截止2019年11月底，全球VLCC新造船订单量占现有运力的比重处于相对低位的14.7%，共

计66艘。预计2020/2021/2022年新船交付量分别为40、23和3艘。新造船方面，船舶平均使用年

限为25年，基于目前时间点，因环保问题，船舶设计面临提高船舶能耗效率和降低排放的要

求，同时考虑到企业负债率较高，航运业融资依旧困难等因素，船东造新船意愿或被抑制或

推延。

        行业旧船拆解数量通常和市场景气程度高度相关。当景气程度向好，船舶盈利可观的时

候，船东的拆船意愿较低；当景气程度下行，船东的拆船意愿较高。考虑到新旧船舶能耗的

区别、老船维护成本的上涨、为达到排放要求而新增的资本开支以及二手船价格等多重因素

的影响，部分能耗及维护成本较高，不具有竞争力的老旧船有望加速淘汰。对2020年3.4%的

供给增速预测包含了1.4%拆船率（2019年拆船率为0.4%）。另一方面预计2020年因安装脱硫塔

而暂时退出市场的运力年化比重约0.7%。因此，2020年市场实际有效供给有望下降至2.7%。

        需求端：原油产量有待企稳，疫情好转后海运需求或同步复苏

        经过测算，全球原油海运量的增速与OPEC原油产量增速呈现正相关关系，每一轮OPEC



原油产量的上涨周期即为全球原油海运量的上行周期。2019年OPEC原油产量增长率由正转负

，也带动全球原油海运量增速的下行。2018-2019年OPEC原油产量增长率为1.0%、-3.7%，而

前两年的增速水平为5.5%、0.0%。目前OPEC的原油产量处于低位运行态势，而需求侧则处于

缓慢复苏状态；此外，随着OPEC原油产量增速下行至触底，油价暴跌刺激储油需求，部

分VLCC将被用作海上浮舱储油而退出市场，进一步减少了行业运力供给，提升了整体油运需

求，带来油运行业的阶段性投资机遇。预计2020年原油产量将会企稳回升，带动全球原油海

运量增速的新一轮上行。全球原油海运量增速与OPEC原油产量增速呈现正相关
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